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О необходимых мероприятиях 

при проектировании и строительстве Западного Скоростного Диаметра в условиях  

   населенных территорий поселка Белоостров и ДСК «Дюны»

 Развитие дорожной сети в последнее время как в городах. так и в пригородных зонах порождает ряд экологических проблем. В целом по России почти 35 миллионов жителей вынуждены испытывать постоянный акустический дискомфорт, и в основном из-за некорректного проектирования и строительства транспортных магистралей.

В постановлении Главного санитарного врача РФ Г.Г. Онищенко от 23 марта 2005г за №10 прямо указывается что автотранспорт  создает на 80% территории городов акустический дискомфорт, в результате чего санитарно-гигиенические нормы превышаются на 5-30 дБА, доля населения проживающего в таких условиях в зависимости от величины города составляет от 20 до 60%.

Шумовые законы и подзаконные акты.

 1. Постановление Главного Государственного санитарного врача РФ Г.Онищенко от 23.03.05г. №10. О превышении допустимых уровней шума в городах России.

2.  Закон Санкт-Петербурга № 793-2 от 12.01.2004г. об административной ответственности за нарушение покоя граждан и тишины в ночное время на территории Санкт-Петербурга.

3. Постановление Правительства РФ от 28.01.2006г. № 47 «Об утверждении Положения о признании помещения жилым помещением, жилого помещения непригодным для проживания и многоквартирного дома аварийным и подлежащим сносу».

4.Санитарные нормы СН 2.2.4/2.1.8.562-96. Шум на рабочих местах, в помещениях жилых, общественных зданий и на территории жилой застройки. Утверждены и введены в действие  Постановлением  Госкомсанэпиднадзора России № 36 от 31.10.1996г.

5. Строительные нормы и правила СНиП 23-03-2003 «Защита от шума»  Госстрой России. Москва 2004г.

6. ГОСТ 31296.-2006г. (1и2 разделы) (ISO 1996-2: 2007г.) «Шум. Описание, измерение и оценка шума на местности».

7.ГОСТ Р 51943-2002. «Экраны акустические для защиты от шума транспорта» (методы экспериментальной оценки эффективности).

8.Отраслевой дорожный методический документ. «Методические рекомендации по оценке необходимого снижения звука у населенных пунктов и определению требуемой акустической эффективности экранов с учетом звукопоглощения». Утверждены распоряжением Минтранса России за № ОС-362-р от 21.04.2003г.
9.Ведомственные строительные нормы ВСН 8-89  «Инструкция по охране природной среды при строительстве и содержании автодорог»  Утверждены МинАвтоДором РСФСР 04.09.89г. № НА-17 / 315.

10.Рекомендации по учету требований по охране окружающей среды при проектировании автодорог и мостовых переходов. Одобрены Министерством охраны окружающей среды и природных ресурсов РФ № 03-19/АА от 19.06.95г.

Согласно (9) Промзонами СПб «признаются» 48 фактически жилых территорий,  в том числе Белоостров,  причем под «промзоной Белоостров» до последнего времени понималась действительно промышленная зона, находящаяся на юго-востоке территории в 1,5.км. от железнодорожной станции «Белоостров», а не весь жилой массив, в котором граждане живут постоянно и который, кроме всего прочего, относится к курортному району Санкт-Петербурга и в связи с этим должен быть обеспечен повышенными мерами шумозащиты.    

Экспериментальная оценка некоторых уже реализованных проектов показала явно недостаточную эффективность защитных мероприятий по снижению шумового воздействия недавно построенных транспортных магистралей на жилые массивы. (Запорожская ул., Кубинская ул., жилмассив Шушары пр.)


Планируемая реализация такого проекта как ЗСД несет в себе целый комплекс проблем, решение которых в полной мере требует совершенно иного подхода к проектированию и строительству такой трассы (Интенсивный интермодальный транспортный коридор международного уровня, проходящий фактически по густонаселенным районам города и его курортной зоны).

Анализ предлагаемых проектных решений, выполненных ЗАО «Экотранс-Дорсервис»  позволяет выявить некоторые принципиальные ошибки проектировщиков, которые приведут к трудноустранимым последствиям при их реализации в соответствии с проектом.

-анализ шумового воздействия трассы ЗСД проводится только по результирующему уровню ЗВУКА, т.е. в единицах дБА, тогда как СП и СНиП требуют обязательного расчета в октавных полосах шума и приводят максимально допустимые нормы. См п.п. 4 и 5  (СНиП 23-03-2003 и  СН 2.2.4/2.1.8.562-96).

-в расчетах трассы распространения шума шумозащитную эффективность физических преград разработчики почему-то оценивают в псофометрических единицах, что в принципе допустимо только для ориентировочной оценки степени шумозащиты;

-не приведен подробный анализ вертикальных разрезов с расчетом дифракционных углов в каждой октавной полосе частотного спектра. В особенности это актуально при расчете шумозащиты высокоэтажной жилой застройки или протяженной защищаемой территории. При этом разработчиками проекта на участке трассы напротив ДСК «Дюны» предлагается вариант установки акустических экранов в непосредственной близости от защищаемой территории, а не от  транспортной трассы что противоречит научно обоснованным рекомендациям, изложенным в документе Минтранса России № ОС-362-р от 21.04.2003г.(см.п.8.) «для повышения эффективности акустической защиты экраны следует располагать по возможности ближе к источнику шума настолько, насколько это позволяют условия безопасности дорожного движения». В проекте же сделано все наоборот якобы для того, чтобы поместить первый фронт жилой застройки в «акустическую тень» экрана. При этом проектировщики не учли то, что чем дальше экран находится от источника шума, тем большая доля шумовой энергии, в особенности в низкочастотной области спектра дифрагирует на верхней кромке экрана и свободно поражает участки территории второй линии застройки и далее. Кроме того, с повышением насыпного участка трассы, несущей источники шума, эффективность экрана при его удалении от источника дополнительно снижается. 

-не учитываются коэффициенты повышения уровня шума транспортной трассы за счет увеличения скорости транспортного потока, состояния дорожного покрытия, климатических факторов.

-влияние качественного состава транспортного потока (грузовой или легковой) на уровень шума определен неправильно, причем поправки на долю тяжелого грузового транспорта и на шероховатость или влажность  дорожного покрытия  принимаются со знаком «минус» и недостаточной величины, а «скоростная» поправка также занижена и не соответствует расчетной скорости транспортного потока (120 км в час).

-не приводится расчет уровня шума на прилегаюших к жилым домам территориях, хотя в соответствии с нормативными документами, этот расчет  должно быть обязательно и его результаты должны соответствовать нормам СП и СНиП.

-при применении шумозащитных окон не учитывается необходимость эффективной вентиляции помещений, в том числе в летний период, а приводятся только сомнительные данные их шумозащиты с учетом применения устройств Аэромат или Аэрэко, причем конкретных протокольных данных их шумозащиты в режиме вентиляции не приводится. В нормативных же  документах ( см.п.п.4 и 5 ) интенсивность вентиляции при обеспечении нормируемых уровней шума оговорена достаточно конкретно (см примечание 1 к таблице 3 документа СН 2.2.4/2.1.8.562-96 и примечание 2 к таблице1 СНИП 23-03-2003). 

- отсутствуют также протокольные данные измерения эффективности предлагаемых придорожных экранов, измеренные в соответствии с ГОСТ 51943-2002, (см.п.7).  не проанализированы их реальные шумозащитные параметры, которые могут быть получены только при масштабном моделировании шумовой ситуации. Вместо этого, разработчики проекта пользуются таким параметром экрана, как «индекс звукоизоляции», который может быть реализован только в том случае, если экран играет роль глухой перегородки например коридора. Само собой разумеется, что в случае использования экрана в качестве преграды для шума транспортной трассы индекс звукоизоляции практически не реализуется, и здесь основную роль играют дифракционные процессы. Именно поэтому для оценки эффективности таких экранов и ее частотной зависимости, существует методика, заложенная в упомянутый стандарт. Этот стандарт действует и должен неукоснительно соблюдаться. Кроме того, изготовитель экранов обязан проводить их испытания в соответствии с методиками, заложенными в этот стандарт и гарантировать  именно их эффективность, а не «реверберационные коэффициенты звукопоглощения», также не имеющие непосредственного отношения к их эффективности.  

- не учитывается ужесточение норм по шуму в соответствии с ГОСТ31296-2005 (см.6), т.е. введение в употребление понятия «вечернего» времени наряду с дневным и ночным.

Кстати даже в цитируемых документах общегосударственного уровня  почему-то допускаются превышения норм по шуму на 5 дБА для помещений, выходящих на транспортные магистрали (см. например примечание 5 к таблице 1 СНиП 23-03-2003). Непонятно чем заслужила такую участь практически половина жилого дома, выходящая на транспортную трассу? В тоже время это допущение не относится к «территориям, непосредственно прилегающим к  жилым зданиям, домам отдыха и группам жилых домов» (см п.п.16 и 17 упомянутой таблицы)

Таким образом, подводя итог изложенному, необходимо выполнить ряд обязательных мер по повышению степени защиты населенных территорий от сверхнормативного шумового воздействия:

1.Обязать разработчика раздела проекта «Охрана окружающей среды и природоохранные мероприятия» доработать этот проект с устранением перечисленных ошибок. В процессе доработки определить необходимую эффективность акустических экранов в октавных полосах частот в соответствии с требованиями ГОСТ Р 51943-2002 при условии, что они будут установлены в полном соответствии с рекомендациями, изложенными в методических указаниях Минтранса (см п. 8). 

2.При выборе предприятия-поставщика акустических экранов обусловить их полное соответствие определенной эффективности в октавных полосах частот, измеренной по методике указанного ГОСТа Р 51943-2002, подтвержденное протоколами государственных испытаний. 

3.При определении допустимых уровней шума на указанную в проекте перспективу учесть требования действующего ГОСТ 31296-2005 в части норм «вечернего времени».

4. При проектировании участка трассы ЗСД, проходящей вблизи поселка Белоостров и ДСК «Дюны», учесть, что эти жилые зоны находятся в курортном районе Санкт-Петербурга и никакого отношения к промзоне «Белоостров» не имеют, и на них не может быть распространено допущение повышенного нормативного уровня шума.

А.А.Ахматов. Президент Восточно-европейской ассоциации Акустиков, Вице-президент Санкт-Петербургской секции международного общества аудиоинженеров, Председатель Государственной экзаменационной комиссии Санкт-Петербургского Университета кино и телевидения, Канд. техн. наук,  Старший научный сотрудник.  






