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Экспертное заключение по проекту строительства трассы Западного скоростного диаметра  в части шумового загрязнения окружающей среды и жилых массивов. (III очередь строительства от транспортной развязки на пересечении с Богатырским проспектом до транспортной развязки на пересечении с автомобильной дорогой Е-18 «Скандинавия»). 
Настоящее экспертное заключение составлено по результатам анализа главы 3.1. «Защита от шума и вибрации» раздела 3  «Охрана окружающей среды и природоохранные мероприятия», выполненных ЗАО «Экотранс-Дорсервис» Также как и в исходном документе, за основу приняты строительные нормы и правила России «Защита от шума» СНиП 23-03-2003 [1] и «Методические рекомендации по оценке необходимого снижения звука у населенных пунктов и определению требуемой акустической эффективности экранов с учетом звукопоглощения», утвержденные распоряжением Минтранса России за № ОС-362-р от 21.04.2003г.[2] В качестве реализованного аналога проектируемой трассы принят участок автодороги по  Выборгскому шоссе, (на выезде из города), которая по интенсивности аналогична проектируемой трассе и на которой были проведены натурные измерения.
Измеренные значения эквивалентного уровня звука  при дневной интенсивности
2356 авт/час( при 23% грузового транспорта) и средней скорости потока 85 км/ час составляет 84 дБА, а ночью, при интенсивности 471авт/час, эквивалентный уровень звука составляет 
78 дБА 

Расчёт для данных уровней  приведён в прилагаемых таблицах:
Первый фронт жилой застройки поселка Белоостров ПК433-438 и дачного строительного кооператива «Дюны» в пределах  ПК441-455 попадает  в зону (85м) сверхнормативных акустических воздействий, поэтому требует более пристального внимания, чем другие участки магистрали. 
В результате проведённой экспертной оценки  ожидаемого уровня звука участка ЗСД в районе станции Белоостров и прилегающих жилых массивов выявлено  ряд несоответствий полученных результатов реально ожидаемому шумовому загрязнению.

1. Согласно главе 5 [2], «для получения наиболее достоверных шумовых характеристик автотранспортных потоков на существующих улицах и дорогах необходимо проведение натурных измерений шума автотранспортного потока», однако подобных замеров уровня звука на  аналогах проектируемой магистрали не представлено.
В расчетах не представлены также результаты измерений акустической эффективности шумозащитных экранов, которые предлагают использовать проектировщики. Совершенно необходимо при этом взять за основу результаты натурных измерений, выполненных по методике действующего в настоящее время ГОСТ Р 51943-2002, а эффективность экрана оценивать в широкой полосе частот.    

2. Как показывают многолетние измерения шумовых параметров транспортных потоков, с течением времени уровень шума имеет тенденцию к повышению со скоростью около 1 дБ в год, что также следует учитывать при перспективном планировании транспортных потоков.

3. Согласно приведённому расчёту, превышения наблюдаются как в дневное, так и в ночное время суток относительно норм для территорий, приближённых к жилым домам, а  также в квартирах в режиме проветривания. Для снижения шума до требуемой величины необходима установка акустических экранов с эффективностью в некоторых случаях свыше 30 дБ. Конкретных типов экранов с такой эффективностью, а тем более результатов их натурных испытаний в расчетах не представлено. С другой стороны, по ряду публикаций известно, что вследствие дифракционных явлений, эффективность существующих акустических экранов значительно ниже и имеет значения  в широкой полосе частот в пределах от 10 до 18 дБ (см. Сборник докладов  БГТУ «Военмех» Защита населения от повышенного шумового воздействия).
4. Предлагаемая схема установки экранов, проектируемых в районе  поселка Белоостров (справа по ходу движения)  и ДСК «Дюны» предполагает их размещение на расстоянии  28 метров от источника шума-транспортного потока, что также противоречит рекомендациям, приведённым в [2]:

 «для уменьшения требуемой высоты и длины экрана при той же его акустической эффективности, а значит для уменьшения стоимости экрана, следует располагать его как можно ближе к магистрали, учитывая в то же время требования обеспечения безопасности движения транспорта и вероятность прохождения вблизи магистрали различных коммуникаций….; при этом целесообразно располагать экран как можно ближе к бордюру проезжей части.

5. В связи со строительством трассы в непосредственной близости от ул. Солнечная в поселке ДСК «Дюны» будет уничтожена существующая там в настоящее время защитная полоса леса шириной около 70м, что приведет к увеличению шумовой составляющей, создаваемой скоростной трассой железной дороги с интенсивным грузопассажирским движением в среднем на 3 дБА. На эту поправку следует увеличить значения уровней звука в строках 4, 5, 6, 7, приводимых расчетных таблиц, относящихся к участку жилой застройки «ДСК Дюны» (пикетаж 442-454).
6. В расчетах  эквивалентного уровня шума скорость транспортного потока принята равной 85 км/час, это  же значение скорости было зафиксировано и  при анализе натурного аналога трассы.  В то же время, в исходных данных для трассы ЗСД установлено значение средней скорости транспортного потока 120 км/час. Известно, что звуковая мощность шума качения пропорциональна  третьей степени скорости движения транспортного средства (см. Справочник по технической акустике изд. Судостроение, 1980г., стр.143). В связи с этим, во все данные необходимо вводить поправку из расчета +9 дБ на каждое удвоение скорости. В нашем случае, при увеличении скорости транспортного потока в 1,41 раза (с 85км/час, принятой при расчетах, до проектных 120 км/час, из исходных данных технического задания) уровень шума увеличится дополнительно  примерно на 5 дБ. 

7. В расчетах не учитывается климатическая составляющая шума, зависящая от состояния дорожного покрытия. Для наших широт и с учетом активной циклонической деятельности следует учесть, что большую часть времени года дорожное покрытие будет покрыто слоем влаги. При этом, как следует из приведенного выше источника, шумность мокрого дорожного покрытия значительно (до 10 дБ) превышает шумность сухого. В связи с этим, учитывая высокую вероятность атмосферных осадков и исходя из данных Гидрометеоцентра Северо-Запада, также необходимо в расчеты внести поправку на уровень шума, пропорциональную коэффициенту вероятности выпадения осадков. Принимая коэффициент вероятности мокрого дорожного покрытия равным 0,5, необходимо увеличить исходные уровни звука L Аэкв  в приведенных расчетных таблицах на 5 дБ
8. Вызывает по меньшей мере удивление предлагаемая схема размещения акустических экранов  на участке трассы, примыкающей вплотную к поселку Белоостров и ДСК «Дюны».

При этом, следует указать на следующие принципиальные ошибки проектировщиков:

--по законам распространения звука, для наиболее полной реализации шумозащитных свойств экранов с учетом диффракционных процессов, их необходимо устанавливать, как указывалось выше, по возможности ближе к источнику шума. В проекте мы видим обратную картину, полностью лишенную здравого смысла, а именно: экраны установлены по левой стороне ул. Солнечная, практически вплотную к защищаемым объектам жилой застройки, а между экранами и трассой ЗСД  полоса леса шириной 50м., причем эта полоса леса обречена на гибель в ближайшие 3-5 лет вследствие вредных выбросов трассы и того-же  шумового воздействия на биосферу лесополосы.

--в месте подъема трассы на насыпной участок (пикетаж 452-458 и далее до примыкания к трассе Е-18 «Скандинавия»), а также учитывая еще большую высоту прохождения участка трассы над существующим в настоящее время виадуком над линией железной дороги, акустическая защита от установленных по проекту экранов будет значительно снижена, т.к. уровень прохождения транспортного потока постепенно окажется на уровне верхней кромки экрана и при этом его эффективность практически станет равной нулю. И даже при запланированной высоте экранов в этом месте 6-7 метров, вследствие диффракционных явлений, их эффективность в таком варианте использования будет значительно ниже паспортной. В данном случае экраны следует размещать опять же в непосредственной близости от трассы, т.е. на правой стороне насыпи или эстакады вплоть до её примыкания к трассе «Скандинавия». В этом случае пространство между экранами и жилой застройкой можно будет занять дополнительной лесополосой (вернее не уничтожать её там, где она и так имеется).  Отпадет также необходимость в участке экрана от ул. Солнечная до ул. и по ул. Привольная. Необходимо также иметь ввиду, что предложенная проектировщиками схема установки экранов напротив ДСК «Дюны» не только малоэффективна, но и противозаконна, т.к. ущемляет права граждан на свободу передвижения, ограничивает жизненное пространство и лишает их возможности беспрепятственно попадать в курортную зону пляжей побережья Финского залива. 

--совершенно непонятна логика проектировщиков трассы и в части акустической защиты участка по  ул. Солнечной до ул. Отрадной и по участкам улиц Лунная и Лазурная. Технически обоснованным решением было бы размещение экрана ближе к трассе ЗСД настолько, насколько это возможно по соображениям безопасности дорожного движения. При этом варианте отпадет необходимость установки экранов вдоль частей улиц Лунная и Лазурная а также делать разрыв в экране, вызванный наличием высоковольтной линии электропередачи.

-- шумозащищенные разрывы в экранах, необходимые для свободного прохода  жителей к остановке автобуса в поселке «Дюны» и устроенные с учетом всех рекомендаций, также отсутствуют
9. Таким образом, расчёты по оценке воздействия шума показали, первый  фронт жилой застройки поселка Белоостров ПК433-438 и дачного-строительного кооператива «Дюны» в пределах  ПК441-455 защищён от шума не будет. Санитарные нормы, приведённые в  нормах [1] и в документе СН 2.2.4/2.1.8.562-96, “Шум на рабочих местах, в помещениях  жилых, общественных зданий и на территории жилой застройки”, выполняться не будут. ЗСД на данных территориях будет  является источником воздействия на среду обитания и здоровье человека по физическому фактору (шуму). 

10. Суммируя вышеприведенные данные, по участку трассы в районе станции Белоостров и ДСК «Дюны», даже при наличии акустических экранов с эффективностью 18 дБ, приходится констатировать, что в зависимости от расстояния конкретных участков этой территории от трассы, прогнозируемые превышения уровней звука будут равны от 8 до 21 дБА днем и от 12 до 25 дБА ночью, с дальнейшей перспективой роста уровня звука со скоростью 1 дБА в год.
11. В части, касающейся жилой застройки в районе Богатырского проспекта и улиц Камышовая, Планерная, Долгоозерная, Ильюшина в таблице 3.1.4.приведены данные расчета только для ночного времени и для помещений. Как справедливо следует из табл. 3.1., уровни звука для дневного времени при этом будут в среднем на 6 дБА выше.

Принципиальной ошибкой проектировщиков в данном случае является то, что нормы СНиП 23-03-2003 определяют допустимые уровни звука для городских жилых (селитебных) территорий, непосредственно прилегающих к жилым зданиям, и эти нормы при реализации проекта не будут выполняться ни днем, ни ночью. Расчет на снижение уровня звука, проникающего в жилые помещения за счет установки стеклопакетов (-27 дБА!?) может быть принят только при условии одновременной установки в каждой квартире (или даже комнате в зависимости от планировки), выходящей окнами на трассу, кондиционера. (см. Примечание 2 к таблице 1 упомянутого СНиП 23-03-2003). При этом, проектировщики, как и в случае с шумозащитными экранами, не приводят данных натурных измерений эффективности шумозащиты предлагаемых к использованию окон, в том числе в режиме вентиляции, а пользуются видимо данными рекламных каталогов. Кроме того, ввиду отсутствия данных по вертикальному разрезу прилегающей к трассе жилой застройки, невозможно было проанализировать ситуацию с шумозащитой верхних этажей зданий по указанным улицам. Можно лишь предположить, что установка акустических экранов будет совершенно неэффективна в отношении этажей,  выше 4-го.
Вывод. В связи с вышесказанным, необходимо принять меры по выбору альтернативных и экономически более целесообразных вариантов прохождения трассы ЗСД и стыковки ее с трассой Е18, оказывающих меньшее влияние на окружающую среду и условия проживания значительного по численности населения. Экономический эффект от выбора более целесообразного варианта стыковки ее с трассой Е-18 (например вблизи вновь построенной заправочной станции «Neste» в районе 38-го км трассы) может быть весьма существенным, т.к. не потребует вложения значительных средств на устройство акустической защиты и упростит сопряжение с Приморским и Зеленогорским шоссе Кроме того, неблагоприятные воздействия других видов загрязнения окружающей среды также будут сведены к минимуму.
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  Приложения: Расчетные значения эквивалентного уровня звука

 в районе станции Белоостров.
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